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Ziele

B Erhohung der Attraktivitat des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) in der Metropolregion Frankfurt/Rhein-Main
B Mobilitatsalternative zur Nutzung des Motorisierten Individualverkehrs

M entspricht wesentlichen verkehrspolitischen Zielsetzungen des Landes
Hessen zur Verknuipfung und Vervollstandigung der OPNV-Netze und zur
Entlastung der heute hochbelasteten Fernverkehrsstral3en in der Region und
den Zielen der Landes- und Regionalplanung

M durch Verlagerung von Fahrten auf umweltschonende Verkehrsmittel leistet
die U2-Verlangerung einen bedeutenden Beitrag zur Erreichung der
Klimaschutzziele

M Verbesserung der Erreichbarkeit der Stadt Bad Homburg im Rhein-

Main-Gebiet durch nachhaltige Verkehrsangebote

M Starkung des Wirtschafts-, Wohn-, Handels- und Kurstandortes als ein
wesentliches stadt- und verkehrsplanerisches Ziel der Stadt Bad Homburg

M durch (Lickenschluss):

M die Schaffung einer attraktiven Verknupfung zwischen der Stadtbahn U2 mit
dem regionalen Schienenpersonennahverkehr (S-Bahn, Taunusbahn sowie
der geplanten Regionaltangente West (RTW) am Bahnhof Bad Homburg
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Nutzen der U2-Verlangerung

M Stadt Bad Homburg:
M Verbesserung der Erreichbarkeit — Standortfaktor!

M Verkurzung der OPNV-Reisezeiten in/aus Richtung der norddstlichen
Stadtgebiete von Frankfurt am Main

M Entlastung des stadtischen StraRBennetzes durch Umstieg auf OPNV

B Erhohung der Reisequalitat auf heute stark nachgefragten OPNV-Achsen
(bspw. S5 durch Verlagerung auf U2)

M Beitrag zur Verbesserung der Luftqualitat durch Umstieg auf OPNV

M Erh6hung Verkehrsqualitat am Knotenpunkt Frankfurter
LandstralRe/Gotenstral3e (Kreisverkehr)

B Region

M Entlastung hochfrequentierter Fernstral3enabschnitte durch Umstieg auf
OPNV

B Umwelt
M Verringerung der CO2-Emmisionen
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Variantenuntersuchung (2002 bis 2014)

M Variantenuntersuchung (Summe: 10 Varianten)

M Variantenunterschiede:

Haltepunkt Gonzenheim: Erhalt vs. Neubau westlich der Gotenstral3e
Querung der Gotenstral3e: plangleich vs. planfrei (Tunnel)

Fuhrung Frankfurter Landstraf3e: ebenerdig vs. Tunnel

Fuhrung zwischen GotenstralRe und Lange Meile:
parallel Frankfurter Landstral3e vs. im Bereich des Dornbaches

Ausbau: durchgehend zweigleisig vs. teilweise eingleisig
Haltepunkt Lange Meile: vorgesehen vs. nicht vorgesehen
Querung Lange Meile: plangleich vs. planfrei (Briicke)

Lage des Endhaltepunktes im Bhf. Bad Homburg:
sudlich vs. nordlich der DB-Gleise
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Variantenuntersuchung

M Variantenubersicht (6stlicher Abschnitt)

LEGENDE
0 ——— Variante A/A2 =meeeees 2-gleisiger Ausbau Variante A1
W
- A —— Variante B1/B2/Planfeststellungsvariante (PFV) ~ -------- 2-gleisiger Ausbau Variante B1/82
2, ] g?‘ Variante (1/2 2-gleisiger Ausbau Variante C1
=l ————— Variante D/Fiktivvariante ~ ceeeeee- 2-gleisiger Ausbau Variante D

Hinweis:

Mitfall 1 der NKU entspricht PFV
Mitfall 2 der NKU entspricht Var. C2
Mitfall 3 der NKU entspricht Var. D
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Variantenuntersuchung

M Variantenubersicht (westlicher Abschnitt)
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Variantenuntersuchung

M Beispiel: ,Sudvariante” des BUND
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Variantenuntersuchung
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M Beispiel: ,Sudvariante” des BUND

Schnitt B-B

Stadtbahnstrecke,
1-gleisig, u = 0 mm
(Prinzipdarstellung, M 1:100)

S0=151,78 m

Dorn-
bach

Uz
Richtung
Frankfurt am Main u.
Bad Homburg v.d.Hdhe

1185—+

ca. 4.83
&
+
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Variantenuntersuchung

M Beispiel: ,Sudvariante” des BUND

Schnitt C-C

Stadtbahnstrecke, e
1-qgleisi (Lichtraumprofil GC,
-gleisig, u = 0 mm vs120 km/h, u=0 bis 160 mm)
(Prinzipdarstellung, M 1:100) U2 *
Richtung
Frankfurt am Main u.
Bad Homburg v.d.Hohe
‘) -+
! 1
I
i
$
g
4 v ) -
S0=162,11 m 3 T
+
iy 5
H&i< Feld- N +—ca. 2.504—ca. 2.75—H- 954 3.65 + 2.L0—+
Nr. 73 straBe ©
ca. 5.25 +
+ 7.53 +
+
+ ca. 16.35 +
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nach Bad Homburg - Bahnhof

Verlangerung der Stadtbahnl
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Variantenuntersuchung

M Beispiel: ,Fiktivvariante® , Hessen Mobil
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Variantenuntersuchung (2002 bis 2014)

M Variantenbewertung und Abwagung

M wesentliche Bewertungskriterien:

Minimierung der Eingriffe in Privateigentum

bauliche Machbarkeit

stadtebauliche Integration (Trennwirkung)

Investitionskosten, Nutzen-Kosten-Verhaltnis, Forderwirdigkeit
Verkehrssicherheit und Verkehrsqualitat (Leistungsfahigkeit)
betriebliche Machbarkeit

Umweltaspekte (Flachenverbrauch, Larmemissionen, Erschitterungen)

B Ergebnis: Ableitung und Festlegung der Vorzugsvariante
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Trassenfihrung Vorzugsvariante (0stlicher Abschnitt)
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Trassenfihrung Vorzugsvariante (westlicher Abschnitt)
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Planungsverfahren/Planungsstand

B Ruckblick .
M Planungsiberlegungen gehen zuriick bis1980iger Jahre URGER
B 2002 — 2009: Vorstudien, Varianten, NKU etc. INFORMATION
M 2008 - 2011: Entwurfsplanung
1986 e
B 2011-2016 Planfeststellungsverfahren : MM d 2
einschlieRlich Offentlichkeitsbeteiligung ) /ﬁ U
P Lt W L B

B 2016: Planfeststellungsbeschluss (Baurecht) le/ {7‘0
W Ausblick S99 o

M Birgerentscheid am 28.10.2018
M Dbei Burgerentscheid pro U2-Verlangerung: | AV R
B 2019-2021: weiterfiihrende Planung s
M frihestens 2021: Baubeginn
W frlhestens 2025/26: Betriebsaufnahme

R

Q\W/ DER MAGISTRAT DER STADT
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Fahrplanangebot
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M U2 (Planung fur den Zeitpunkt der Betriebsaufnahme):
B Hauptverkehrszeiten: 15 min-Takt (heute: 7,5 min-Takt)
B Nebenverkehrszeiten: 15 min-Takt (heute: 20 min-Takt)
M Zugfahrten am Werktag: 75 Fahrten pro Richtung (heute:
M Zugfahrten Tag (06:00 -22:00): 62 Fahrten pro Richtung (heute:
B Zugfahrten Nacht (22:00 -06:00): 13 Fahrten pro Richtung (heute:

M U2 (ggf. Taktverdichtung entsprechend Nachfragentwicklung):
B Hauptverkehrszeiten: 7,5 min-Takt (heute: 7,5 min-Takt)
B Nebenverkehrszeiten: 15 min-Takt (heute: 20 min-Takt)
m B Zugfahrten am Werktag: 89 Fahrten pro Richtung (heute:
W Zugfahrten Tag (06:00 -22:00): 75 Fahrten pro Richtung (heute:
M Zugfahrten Nacht (22:00 -06:00): 14 Fahrten pro Richtung (heute:

89)
73)
16)

89)
73)
16)

M Regionalverkehr (Abschnitt 6stlich Bhf. Bad Homburg): unverandert

B Taunusbahn: 41 Fahrten pro Werktag und Richtung (Tag: 36, Nacht: 5)
M S-Bahn: 43 Fahrten pro Werktag und Richtung (Tag: 33, Nacht: 10)
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U2-Fahrplanangebot

100

80

60

Verlangerung der Stadtbahnlinie U2
nach Bad Homburg - Bahnhof

40

20

Fahrten pro Werktag und Richtung

Fahrplan 2018 Betriebsaufnahme Taktverdichtung

B Tageszeitraum M Nachtzeitraum Werktag gesamt
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Fahrgastnachfrage (Prognose 2020)

19

M Fahrgastprognose 2020 flr den U2-Verlangerungsabschnitt:

M ca. 15.000 Fahrgaste pro Werktag bzw.

B ca. 1.100 Fahrgéaste in der Spitzenstunde (Lastrichtung)

7
y 4
b= H H

4
[=H H H ¥
\ H /
H 4
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Querschnittsbelastung
[Fahrgaste/Werktag]
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u
$
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Fahrgastnachfrage (Prognose 2020)

M Verlagerungswirkung vom MIV zum OPNV bei Verlangerung der U2:
B 2.700 Fahrten pro Werktag bzw.
M 810.000 neue OV-Fahrgaste pro Jahr
M Fahrzeugauslastung:
B Kapazitat bei Dreifachtraktion: 522 Platze (189 Sitzplatze und 333 Stehplatze)
B Fahrgaste: 1.100 in Spitzenstunde und Lastrichtung (Ansatz 15%)

. AUSIaStung der Zuge Tagesganglinie im OPNV (Mo-Fr, Fahrtzweck "Ausbildung")
bei 15-Minuten-Takt:
Ca 53% u/mAusbildung
2
E
v
&
=
g
°
g | I
= I = . | - |
S AY AR o> W2 P D AP Q’.qqo \\\ \q' \v- \‘9\\‘0 ‘o.(\ \%\%\q\q@ \>,»W,g, o
Zeitpunkt Wegebegmn
Abb. 3: Anteile der OPNV-Fahrten mit dem Fahrtzweck
Ausbildung im Tagesverlauf [1].
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Fahrgastnachfrage (Prognose)

B Einwohnerentwicklung

Frankfurt am Main

1.000.000

810.000

800.000

/148053

647.800

Bad Homburg

Prognose 2020 (VDRM) 31.03.20 56.600

55.000 53948

Strukturdatenanséatze der Verkehrsprognose bereits heute tberschritten!
Trendprognose: hohere Fahrgastzahlen als urspringlich prognostiziert!

45.000

Prognose 2020 (VDRM) 31.03.2018 Prognose 2030 ‘
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Larmschutz

M gutachterliche Bewertung durch TUV Hessen

B Umsetzung der erforderlichen MalRnahmen zur Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte in die Planungen
M aktive SchallschutzmalRnahmen (Larmschutzwéande, Schienenschmieranlage)
B passive SchallschutzmalRnahmen (bspw. Schallschutzfenster im
Wohngebaude Erlenweg 4, Sudfassade, ab 4. Obergeschoss)
M Bestatigung der Larmschutzmal3inahmen durch vorliegenden
Planfeststellungsbeschluss

M Gestaltungskonzept flr Larmschutzwande wird im Rahmen der
weiterfihrenden Planungsschritte (Ausflihrungsplanung) unter
Einbeziehung der Blrgerschaft erarbeitet
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Larmeinordnung und Grenzwerte

Infomarkt am 18.10.2018 BOd H—OMbUfg

10 dB:
30 dB:
35 dB:
40 dB:
55 dB:
65 dB:

80 dB:

90 dB:
100 dB:
110 dB:
125 dB:
130 dB:
140 dB:

eigenes Atemgerausch, raschelndes Blatt, Schneefall
Ticken einer Armbanduhr, leichter Wind
Blatterrascheln

FlUstern, leise Musik

Regen, Kihlschrank, leises Gesprach

normales Gespréach, Fernseher auf Zimmerlautstarke

laute Sprache, Streitgespréach, Klavierspiel
Kammerkonzert, Turknallen

Presslufthammer

Rock-/Popkonzert (mit einigem Abstand zur Bihne)
startender Dusenjet in 100 m Entfernung
Schmerzgrenze

Dusentriebwerk in 25 Metern Entfernung
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aktiver Larmschutz (geplante und planfestgestellte Mal3nahmen)
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planfreie Querung Poey, Né"z‘l:"?"" , ‘\x\“;f\“\"@%ﬁj“'f» YL planfreie Querung
Hessenring Sﬁ" \**fo:j:\, der DB-Gleisanlage
planfreie Querung e,
Lange Meile .”ﬂﬂmhd
\ ",“ “1‘ Feldsy,. rae \:;ge b= A
rstraBe \ ’ " i - +Feldstrale :’%‘ g
auf Stidseite der U-Bahntrasse:
hochabsorblerende Obérﬂachen der Stutzmauern -
Hohe der Schallschutzwande (tiber Schlenenoberkante)
1510
2,5 m (durchgéngige Hohe aufgrund zusatzlicher Sichtschutzelemente)
B 25m
Hl33m
©OpenStreetMap — www.openstreetmap.org

B 45m
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Larmschutz: Querschnitt bei Bau-km 0+853
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/19 2

/17 ,

J } Bau-km 0+853

.I R=500 m und Uberhohung u=3% 25 mm)

/
i
i

erschnitt
km 0489

U

|
A Ba

stiitzwand'/|

20 cm Oberbodenabtrag
stufenfarmiger Abtrag
fiir Bauwerksgriindung
und Dammanschijttung

Lage: Wasserschutzzone B
{Quelle: Karte Trinkwasser
und Heilquellenschutzgebiete,
HLUG, Stand 11/2010)

30 cm Filter
Geotextil

DOran
Teilsickerrohr
verdichtete
Auffiillung
(bindiger Boden)

it R=600 m; Uberhdhung u= 55 mm)

Gleisachse
Richtung Bf
Bad Homburg

=Baufeld-
grenze
=Grunderwerbs-
grenze

{0, 70x2,0m)

LSW mit Sicht-
schutzaufsatz,
hachab-
sorbierend (A3)

Randweg fiir
Inspektion und

Oberboden-
auftrag y

Gabionenwand,

220cm Schotterbettung
— 30 cm Planumsschutz-
schicht (EV;280MN/m")

*— Dammaufbau mit Aushubbdden
(Taunusschutte/Basaltschutte),
oder mit durch Bindemittelzugabe
verbesserten Aushubboden (LaBbaden)
lagenweiser Einbau (ds 30 cm)
Verdichtung auf Oy 2 97%
(Dammsohle bis < 1 m unter Planum)
bzw. Ow 2 100% (ab Planum bis 1 m Tiefe)

Verkehrsraum: 4- 78-4—151—+ 437 $—1.55—4—91—4¢- 754 42104
Grunderwerb: +4-90 "4 7.16 + 3.59 '3 2.98—4
Baufeld: + 3.24 . 9.7 4 57 -

I
R
I |

Baufetd-

X
|
!

S0 +160.121
B8 w
b AR

+156.491m
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aktiver Larmschutz: Querschnitt bei Bau-km 0+699

Bo—

(BB

Querschnitt Bau-km 0+699

Flurstuck-
° Nr. 116/2) 1
,# Gleisachse ‘
Bau- Grund= Grund- |, (beide Richtungen) Grund-
feld- erwerbs— erwerbs- b erwerbs-
grenze grenze grenze ‘ grenze ‘

H Befestigung "
| Fahrleitungsmast ‘t
1 auf Stitzwand

I (Prinzipdarstellung)
1

1

yeferheitsraum

s 0,70x2,0m) ! \
N] 15 e
Oberflache % |
hochschallab- 7 ¢ ;
sorbierend (A3) [
o
~

SO +154.483
e

1
!
1
Vinkel- |
s

stiitzwand" tauraumkanal

304 ¢—150—+ ¢-30
4—383—4

ha.n;{k +30
5

Stauraumkanal

Lage: Wasserschutzzone IIIB

(Quelle: Karte Trinkwasser-

und Heilquellenschutzgebiete,
HLUG, Stand 11/2010)

Feuerwehrzufahrt zur
Riickseite des Gebaudes
Erlenweg Nr. &

4——2300—+
LsW

hochabsor-
bierend (A3)

Gebaude

Erlenweq Nr.4

SicheNgitsraum
(0,70x2%m)

ortliche Afjassung der -
WinkelstiitZand im Bereich
des Wartunt Ls[hames

ld- Baufetd- r
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Verlangerung der Stadtbahnlinie U2

nach Bad Homburg - Bahnhof

o

Beurteilungspegel (Nacht) — ohne SchallschutzmalRhahmen

27

Infomarkt am 18.10.2018




o

Verlangerung der Stadtbahnlinie U2

Beurteilungspegel (Nacht) — mit Schallschutzmal3nahmen

28

nach Bad Homburg - Bahnhof

D Infomarkt am 18.10.2018
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Larmschutz

M Festlegungen des Runden Tisches ,U2-Schallschutz” am 25.09.2018:

M Klarung der Mdglichkeiten flr einen verbesserten Larmschutz auf der
Sudseite der Bestandstrecke in Abstimmung mit der DB AG

M erganzende Schallbeurteilung auf Grundlage des aktuellen bzw. kiinftig
anzuwendenden Regelwerkes zur Identifikation von Wohneinheiten, die
besonders von Schall betroffen sind

auf dieser Grundlage Priufung erganzender SchallschutzmalRnahmen auf
ihre technische Umsetzbarkeit, Wirksamkeit und Kosten

MalRnahmenspektrum umfasst fahrzeugtechnische, fahrwegtechnische
und bauliche MalRnahmen

bei positiven Prifergebnis Umsetzung dieser zusatzlichen, freiwilligen
MalRnahmen
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Bauzeit

Jahre

o
-
~
w
IS
(]
)

Baufeld: Trassenumverlegung/Freimachung

Dornbachbriicke: Neubau -

Dornbachkanal: Verlegung

Station Gonzenheim Sudseite + Trog Nordseite: Verbau, Erdbau, Rohbau

N
D,
.

Station Gonzenheim Siidseite + Trog Nordseite: Gleisbau, raumbildender Ausbau

[l yn
Station Gonzenheim Nordseite: Verbau, Erdbau, Rohbau I- au I m e

Station Gonzenheim Nordseite: Gleisbau, raumbildender Ausbau 3 5 J a ‘] re —

Station Gonzenheim: Ausriistung

nach Bad Homburg - Bahnhof

Tunnel Gotenstr., Tunnel FFLS (Teil 1) + KBW FFLS Deckel: Verbau, Erdbau, Rohbau _

Tunnel FFLS (Teil 2): Verbau, Erdbau, Rohbau

Verlangerung der Stadtbahnlinie U2

Tunnel FFLS (Teil 3) + KBW FFLS: Verbau, Erdbau, Rohbau

U2, Bauabschnitt 2: Ingenieurbauwerke (ohne Trog Erlenweg)

Trog Erlenweg: Rohbau + StraRenbau Erlenweg -
U2, Bauabschnitt 2 + Tunnel FFLS: Gleisbau + Ausriistung _

FFLS, Kreisverkehrsplatz, Bushaltestelle Gonzenheim: StraRenbau, Ausstattung

Verlangerungsabschnitt der U2 (ohne Trog Siidseite): Inbetriebnahme -

Trog Sudseite: Rohbau, Gleisbau, Ausriistung, Inbetriebnahme + StraRenbau -

Abkiirzungen: FFLS = Frankfurter LandstraRe
KBW = Kreuzungsbauwerk
Bauabschnitt 2 = Abschnitt zwischen KBW FFLS und Endhaltepunkt im Bf. Bad Homburg

DER MAGISTRAT DER STADT
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Bauzeit

M Bauzeitliche Einschrankungen:

nicht vermeidbar
werden auf Minimum beschrankt

Erreichbarkeit der Grundstticke fur Rettungsfahrzeuge sowie Ver- und
Entsorgungsfahrzeuge Gber gesamten Bauzeitraum sichergestellt

bisher: Konzept zur Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit (Kfz-Verkehr und
Busverkehr) — generelle Machbarkeit

Details werden in Abhangigkeit der konkreten Bautechnologie im Rahmen der
Ausfuhrungsplanung festgelegt

B Information und Kommunikation:

Stadt Bad Homburg informiert die Anwohner umfassend Uber die
Baumalinahmen, die Bauverfahren, die Dauer und die zu erwartenden
Auswirkungen aus dem Baubetrieb wahrend der gesamten Bauzeit rechtzeitig
vorher in geeigneter Weise (Planfeststellungsbeschluss)

zur Information Betroffener wird in regelmafRigen Abstanden eine
Burgersprechstunde durchgefihrt (Planfeststellungsbeschluss)
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U2-Infomarkt am 18.10.2018

Danke!

Kontakt:

Christoph Sommer

Verkehrsplanung Kdéhler und Taubmann GmbH
Hanauer Landstral3e 145

60314 Frankfurt am Main

Telefon: +49 69 4058698-0

Telefax: +49 69 4058698-66

www.vkt-gmbh.de
sommer@vkt-gmbh.de
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